Enter Air - glowne kierunki
turystyczne oraz wplyw
konfliktu USA-Iran (2026-2027)

Executive summary

Enter Air jest najwieksza polska linia czarterowg, wozaca turystow
glownie z Polskiiinnych krajow europejskich do typowych
kierunkéw wakacyjnych nad Morzem Srédziemnym, na wybrzeza
Atlantyku oraz do Afryki Péinocnej i Wschodniej. Kluczowe kraje
docelowe to m.in. Grecja, Hiszpania (w tym Wyspy Kanaryjskie),
Bulgaria, Tunezja, Egipt, Maroko, a takze bardziej egzotyczne
destynacje, takie jak Kenia, Tanzania (Zanzibar), Zjednoczone
Emiraty Arabskie, Sri Lanka, Oman czy Wyspy Zielonego Przyladka.

[11[21[31[4][5]

Na sezony lato 2026 / zima 2026/2027 Enter Air ma juz podpisane
duze umowy czarterowe m.in. z Rainbow Tours, Itaka Fly, Coral
Travel i TUI Poland, z wyraznym wzrostem wartosci kontraktow rok
do roku. Programy tych biur potwierdzaja koncentracje na
kierunkach srédziemnomorskich i kanaryjskich oraz rozwoj
egzotyki w Afryce Wschodniej i na Oceanie Indyjskim (Kenya -
Mombasa, Zanzibar, Sri Lanka, Oman, ZEA, Gambia, Indie, Wyspy
Zielonego Przyladka).[3][4][5]

Ataki USA ilzraela na Iran na przelomie lutego i marca 2026 r.
spowodowatly zamkniecie lub ograniczenie przestrzeni powietrznej
w wielu krajach Zatoki Perskiej i Lewantu oraz konieczno$¢ omijania
centralnego korytarza nad Bliskim Wschodem. Konflikt podbil ceny
ropy (ok. 30% wzrost cen ropy w 2026 r. wedlug agencji Reuters) i
zwiekszyt koszty paliwa lotniczego, a takze ostabil popyt turystyczny
na czesc kierunkow w regionie. Dla Enter Air ryzyko ma charakter
posredni — gldwnie przez koszty paliwa i ewentualne ograniczenia
dla lotow do ZEA/Omanu czy dalszych kierunkow azjatyckich - ale
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podstawowe destynacje spéiki (Srodziemnomorze, Egipt, Tunezja,
Wyspy Kanaryjskie, Afryka Wschodnia) pozostaja mozliwe do
obstugi i stanowia wiekszo$¢ programu.[2][6][7][4][8]1[9][10]

Profil i siatka polaczen Enter Air

Enter Air jest najwieksza czarterowa linig lotniczg w Polsce i
najwiekszym prywatnym przewoznikiem lotniczym w Kkraju. Spotka
realizuje rejsy glownie dla czotowych polskich i zagranicznych biur
podrodzy, latajac ,w ponad 30 krajach od Islandii i Portugalii po Kenie i
Tajlandie”.[1][3]

Z danych serwisow lotniczych wynika, ze Enter Air obstuguje ok. 70
kierunkéw wakacyjnych w Europie, Afryce i na Bliskim Wschodzie,
wykorzystujac flote Boeingow 737-800 oraz 737 MAX 8 na trasach
krotkiego i Sredniego zasiegu. Spotka posiada state bazy operacyjne
w Warszawie, Katowicach, Poznaniu, Wroctawiu i Gdansku oraz
sezonowe w kilku portach zagranicznych (m.in. Londyn, Madryt, Tel
Awiw), co odzwierciedla przede wszystkim profil czarterowy i
sezonowy popyt na wakacje.[11][12][3]

Obecne glowne kraje docelowe

Zestawienie destynacji Enter Air przygotowane przez serwis
Zbordirect pokazuje, ze przewoznik obstuguje obecnie 28 lotnisk w
12 krajach. Poza rynkiem krajowym (8 miast w Polsce) sg to przede
wszystkim:[2]

e Grecja — pie¢ wysp (m.in. Rodos, Zakynthos, Samos, Limnos,
Mytilene), czyli klasyczne kierunki plazowe nad Morzem
Egejskim.[2]

e Egipt - Hurghada, Marsa Alam i Sharm el-Sheikh jako gtéwne
osrodki wypoczynkowe nad Morzem Czerwonym.[2]

e Hiszpania - Ibiza, Jerez (Andaluzja) oraz Lanzarote na Wyspach
Kanaryjskich.[2]

e Tunezja — Dzerba i Enfidha, popularne w polskich czarterach
all-inclusive.[2]

e Maroko - Agadir na wybrzezu Atlantyku.[2]

e Bulgaria — Burgas nad Morzem Czarnym.[2]
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e Kenia — Mombasa jako brama do safariiwypoczynku nad
Oceanem Indyjskim.[2]

e Tanzania - Zanzibar jako typowa ,egzotyka” zimowa.[2]

e Jzrael - Tel Awiw (Ben Gurion), gléwnie w ruchu
pielgrzymkowo-turystycznym.[2]

e Wielka Brytania — Londyn Gatwick, wykorzystywany zaroéwno
w ruchu czarterowym, jak i sezonowym.

Dodatkowe informacje z innych serwisow (Alternative Airlines,
Avianity) potwierdzajg, ze Enter Air lata m.in. do Grecji, Wtoch,
Hiszpanii, Turcji, ZEA, Sri Lanki i Egiptu, a zatem koncentruje sie na
typowych rynkach wakacyjnych Europy i regionu MENA (Middle
East & North Africa).[12][11]

Dlugoterminowe kontrakty czarterowe na
2026-2027

Umowa z Rainbow Tours (maj 2026 — kwiecien 2027)

W styczniu 2026 r. Enter Air poinformowat o nowej umowie
czarterowej z Rainbow Tours, obowigzujacej od 1 maja 2026 r. do 30
kwietnia 2027 r. Szacunkowa warto$¢ kontraktu to ok. 109,8 mln USD
(ok. 395,9 mln z}), co oznacza ok. 17% wzrost wartosci programu
wzgledem poprzedniej umowy na sezon 2025/2026.[13][4]

Wedlug komunikatu spoiki, program z Rainbowem koncentruje sie
»przede wszystkim na eksploatowanych juz kierunkach, szczegolnie
do licznych destynacji nad Morzem $rédziemnym i na Wyspach
Kanaryjskich”. Jednocze$nie w ramach rozwoju oferty egzotycznej
Enter Air bedzie wykonywac rejsy do Mombasy w Kenii nie tylko z
Katowic-Pyrzowic, ale po raz pierwszy rowniez z Lotniska Chopina w
Warszawie, co zwiekszy dostepnosc tego kierunku dla turystow z
Polski centralnej.[4][13]

Umowa z Itaka Fly (czerwiec 2026 — maj 2027)

Z kolei dlugoterminowa umowa z Itaka Fly na sezony lato 2026 oraz
zima 2026/2027 obowigzuje od 1 czerwca 2026 r. do 31 maja 2027 r. 1
ma szacunkowg warto$c 99,2 mln USD (ok. 360,4 mln z}). To istotny
wzrost wzgledem poprzedniego kontraktu na lato 2025 / zime
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2025/2026, ktorego warto$¢ szacowano na 75,9 mln USD, co oznacza
ok. 31% dynamike rok do roku.[14][5]

W komentarzu zarzadu podkreslono, ze wspdlnie z Itakg przewoznik
oferuje ,,szeroka game kierunkéw w Europie, Afryce i Azji”,a w
sezonie zimowym w ofercie znajda sie egzotyczne destynacje, m.in.
Wyspy Zielonego Przyladka, Sri Lanka, Oman, Kenia i Zanzibar.
Potwierdza to istotna role Afryki Zachodniej i Wschodniej oraz
Oceanu Indyjskiego w strukturze przewozow Enter Air w sezonach
zimowych.[15][5]

Pozostale kontrakty (Coral Travel, TUI Poland)

Wedlug artykutu w ,,Rzeczpospolitej” Enter Air na kolejne sezony
letnie i zimowe zawar! rowniez umowy z Coral Travel o szacunkowej
wartosci 158,6 mln USD oraz z TUI Poland o wartosci 266,7 mln USD,
obie z dwucyfrowa dynamika wzrostu rok do roku. Cho¢
szczegolowa siatka polaczen tych touroperatorow nie jest wprost
rozpisana w komunikatach, w wypowiedziach zarzadu ponownie
podkresla sie koncentracje na ,licznych destynacjach nad Morzem
Srédziemnym i na Wyspach Kanaryjskich”, co wskazuje na
utrwalenie gldwnego profilu kierunkowego Enter Air.[4]

Wnioski z kontraktow 2026-2027

Na podstawie podpisanych umow czarterowych mozna wskazac, ze
w sezonach 2026-2027 Enter Air bedzie w najwiekszym stopniu
latac:

e Do krajow srdodziemnomorskich i kanaryjskich: Grecja,
Hiszpania (w tym Wyspy Kanaryjskie), Bulgaria, Portugalia,
Malta, Turcja (czesto przez touroperatorow, choc nie zawsze
wymieniona wprost w materiatach o Enter Air).[3][4][2]

e Do Afryki Péinocnej: Egipt, Tunezja, Maroko — jako gléwne
zimowe i caloroczne kierunki ,,stonice i plaza”.[15][2]

e Do Afryki Wschodniej i na wybrane kierunki egzotyczne: Kenia
(Mombasa), Tanzania (Zanzibar), Gambia, Wyspy Zielonego
Przyladka, a takze Sri Lanka, Oman, Indie i ZEA (Dubaj, Ras
Al-Khaimah).[5][13][15][3][4]
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Siatka potaczen i portfel kontraktow pokazujg wiec wyraznie, ze
trzon biznesu Enter Air pozostaje mocno zwiazany z Morzem
Srédziemnym, Wyspami Kanaryjskimi oraz szeroko rozumiang
Afryka (poinoc i wschod), natomiast Bliski Wschod (w tym Zatoka
Perska) to tylko fragment oferty, gtownie w kontekscie Dubaju, Ras
Al-Khaimah i ewentualnie Omanu.[16][3][2]

Ekspozycja Enter Air na Bliski Wschod

Serwisy sledzace rozklady lotow pokazuja, ze Enter Air obstuguje
czarterowe potaczenia z polskich lotnisk m.in. do portow w
Zjednoczonych Emiratach Arabskich — Al Maktoum (DWC) i Ras
Al-Khaimah (RKT) - skad wykonywane sg rejsy m.in. do Warszawy,
Katowic, Wroctawia i Burgas. Jednoczesnie w tej samej tabeli widac,
ze istotna czesc¢ siatki stanowig loty do Hurghady, Marsa Alam i
innych oSrodkow w Egipcie.[16]

Enter Air nie obstuguje rejsow do Iranu — w katalogach destynacji
przewoznika figuruja natomiast Izrael (Tel Awiw) oraz kierunki w
Egipcie, Turcjii ZEA. Bezposrednia ekspozycja na sam Iran jest wiec
zerowa, natomiast istnieje posrednia ekspozycja na region Bliskiego
Wschodu poprzez loty do ZEA, ewentualnie Omanu i Izraela.[3][2]

W konteks$cie podpisanych kontraktéw z Rainbow, Itakg i innymi
touroperatorami, Bliski Wschdd jest istotny przede wszystkim jako
kierunek zimowej egzotyki (Dubaj, Ras Al-Khaimah, Oman,
czeSciowo Izrael) oraz jako korytarz tranzytowy dla dalszych
destynacji azjatyckich (Sri Lanka, Indie).[5][4][3]

Aktualny konflikt USA-Iran i jego wplyw na
lotnictwo

Sytuacja w przestrzeni powietrznej nad Bliskim
Wschodem (2026)

Baza Safe Airspace raportuje, ze po rozpoczeciu zmasowanych
atakow USA ilzraela na cele w Iranie pod koniec lutego 2026 r.
zamknieto lub powaznie ograniczono przestrzen powietrznag m.in.
nad Iranem, Katarem, Bahrajnem, Kuwejtem, Irakiem, Syrig,
Izraelem, a Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)
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zalecila liniom unikanie wielu FIR-0w (regionow informacji
powietrznej) w tym rejonie. ROwnoczesnie ruch tranzytowy zostat
przekierowany m.in. nad Afganistan, a Oman stat sie kluczowa
potudniowq trasg omijajaca centralny korytarz bliskowschodni.[6]

Analiza CAPA (Centre for Aviation) wskazuje, ze cho¢ Bliski Wschad
to wazny region dla potaczen miedzykontynentalnych z Europy,
udzial tego regionu w caltkowitej podazy miejsc europejskich linii jest
relatywnie niewielki, ale konflikt skutkuje m.in. zamknieciem
korytarzy, zawieszaniem polaczen do wielu krajow w regionie,
wydluzeniem tras na niektorych rejsach Europa—Azja oraz
wzrostem kosztow paliwa.[7]

Raport Riskline podkresla, ze zaklécenia w ruchu lotniczym w
regionie sie nasilaja — zamykane sg przestrzenie powietrzne,
prowadzone sg operacje ewakuacyjne, a wzrost ryzyka
bezpieczenstwa wplywa takze na porty w Libanie oraz posrednio na
Cypr jako hub tranzytowy.[8]

Wplyw na ceny ropy i paliwa lotniczego

Geopolityczne napiecia na Bliskim Wschodzie tradycyjnie
przekladaja sie na tzw. ,premie wojenng” w cenach ropy — analizy
Bloomberga iinnych instytucji szacowaty np. w 2024 r. premie
wojenng zwigzang z ryzykiem konfliktu Iran-Izrael na ok. 25 USD za
barylke powyzej poziomu wynikajacego wylacznie z fundamentow
podazy i popytu. Podobnie wczes$niejsze epizody napie¢ USA-Iran czy
atakow na infrastrukture w regionie skutkowaty skokowymi
wzrostami cen Brent i WTI o kilka—kilkanascie procent w kréotkim
okresie.[17][18][19]

W 2026 r. Reuters raportuje, ze w zwigzku z eskalacja konfliktu na
Bliskim Wschodzie ceny ropy wzrosty o blisko 30% od poczatku roku,
co bezposrednio przeklada sie na wyzsze koszty paliwa lotniczego i
presje na marze linii lotniczych. IATA zwraca uwage, ze po wybuchu
wojny na Ukrainie i konfliktu w Strefie Gazy europejskie ceny paliwa
lotniczego czesto przewyzszaly srednig globalng o 3-6%, a
podwyzszona zmienno$¢ utrzymuje sie w zwiazku z kolejnymi
napieciami geopolitycznymi.[20][9]
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Badania ekonomiczne pokazuja, ze wojny i sankcje w regionach
kluczowych dla wydobycia ropy (im.in. rosyjska inwazja na Ukraine,
konflikty na Bliskim Wschodzie) istotnie zwiekszajga ceny Brent, a
tym samym koszty paliw dla gospodarki Swiatowej, w tym dla
lotnictwa.[19][21]

Wplyw na turystyke i popyt na podradze

Wedlug analiz Tourism Economics cytowanych przez Euronews, w
scenariuszu trwajacego konfliktu w regionie spodziewany jest
spadek liczby przyjazdéw turystow do krajow Bliskiego Wschodu o
11-27% r/r w 2026 ., przy czym najmocniej ucierpie¢ majg panstwa
Zatoki (GCO), takie jak ZEA i Arabia Saudyjska. Wynika to z silnej
zaleznosci tych rynkow od ruchu lotniczego oraz z faktu, ze
negatywne postrzeganie bezpieczenstwa w regionie szczegdlnie
mocno uderza w podroze lotnicze.[10]

Globalne raporty branzowe i komentarze IATA wskazuja, ze nowe
srodowisko podwyzszonego ryzyka geopolitycznego (Ukraina, Bliski
Wschod) tworzy trwala presje na koszty paliwa dla linii europejskich
oraz okresowe zaburzenia siatki polaczen, co zmusza przewoznikow
do elastycznego zarzadzania trasamiiprzepltywem kapitatu.[22][7]
[20]

Potencjalne skutki konfliktu USA-Iran dla
Enter Air

Kanaly oddzialywania na biznes Enter Air

Dla Enter Air konflikt USA-Iran oddziatuje przede wszystkim w
trzech obszarach:

1. Koszty paliwa — wzrost cen ropy przeklada sie na wyzsze
koszty paliwa lotniczego, ktore jest jednym z gldwnych
skladnikow kosztow operacyjnych linii. Wzrost cen o
kilkadziesigt procent w krotkim okresie, jak obserwowany w
2026 r., moze znaczaco uszczupli¢ marze, jesli nie zostanie
skompensowany doptatami paliwowymi lub wyzszymi cenami
pakietow turystycznych.[21][9][19][20]
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2. Dostepnosé korytarzy powietrznych i operacje na Bliskim
Wschodzie - zamkniecie lub ograniczenie przestrzeni
powietrznej w Iranie, Iraku, krajach Zatoki i Izraelu wymusza
wydluzanie tras i omijanie regionu, co zwigksza czas lotu i
zuzycie paliwa, a w skrajnym przypadku moze prowadzic¢ do
czasowego zawieszenia lotow do portow w ZEA czy Izraelu.[6]
[7118]

3. Popyt na kierunki w regionie — ostabienie bezpieczenstwa w
regionie oraz medialne naglosnienie atakow moga zniechecad
turystow do wyjazdow do ZEA, Izraela czy innych kierunkow
postrzeganych jako ,bliskowschodnie”, co zmniejsza sprzedaz
czarterow na te trasy.[8][10]

Ocena skali ryzyka - czy jest ,mocne” dla ENT?

Istotne jest, ze trzon dzialalnosci Enter Air opiera sie na kierunkach
sSrodziemnomorskich, kanaryjskich oraz w Afryce Poinocnej i
Wschodniej, a nie na samym Iranie ani szerokim portfelu polgczen
do Zatoki Perskiej. Bezposrednia ekspozycja na Iran jest zerowa, a
ekspozycja na ZEA/Oman stanowi tylko cze$¢ zimowego programu
egzotycznego.[16][4]1[3][2]

Z punktu widzenia ryzyka operacyjnego, nawet czasowe zamkniecie
przestrzeni powietrznej nad Iranem czy czescig Zatoki nie
uniemozliwia Enter Air realizowania glownego programu do Grecji,
Hiszpanii, Bulgarii, Egiptu, Tunezji, Maroka czy na Wyspy
Kanaryjskie, gdyz trasy do tych krajow w zasadzie nie wymagaja
przelotu przez najbardziej zagrozone obszary. Ryzyko bezposSredniej
utraty przychodoéw wynika wiec przede wszystkim z mozliwych
ograniczen lub spadku popytu na loty do ZEA, Izraela i innych
kierunkow bezposrednio kojarzonych z Bliskim Wschodem, ktore
jednak stanowig ograniczona czesc catosci portfela.[7][10][4][2]

Znacznie powazniejszym kanatem ryzyka dla Enter Air s koszty
paliwa - konflikt USA-Iran wzmacnia globalng premie geopolityczna
W cenie ropy i paliwa lotniczego, a historyczne doSwiadczenia
pokazuja, ze w takich okresach ceny paliwa w Europie sa szczegolnie
zmienne i czesto wyzsze niz Srednia globalna. Dlugotrwale
podwyzszone ceny paliwa mogtyby istotnie obnizy¢ rentownosc
przewozow czarterowych, zwtaszcza jesli touroperatorzy mieliby



trudnos$c z dalszym przerzucaniem tych kosztow na klientow
koncowych.[18][9][21][20]

Z drugiej strony, portfel kontraktow Enter Air na sezony 2026-2027 —
obejmujacy rosnace wolumeny z Rainbow Tours, Itaka Fly, Coral
Travel i TUI Poland — wskazuje na silny popyt bazowy na wyjazdy
zorganizowane z Polski i innych rynkow europejskich. Umowy nie sg
powigzane z konkretnym jednym krajem konfliktu, lecz z ogélnym
programem czarterowym biur podrozy, co daje pewna elastycznosc
w przesuwaniu oferowania z bardziej ryzykownych kierunkow (np.
ZEA) na bezpieczniejsze (np. Wyspy Kanaryjskie, Egipt, Tunezja,
Grecja) w ramach tego samego kontraktu.[13][15][4][5]

W sumie konflikt USA-Iran stanowi istotne, lecz posrednie i
zarzadzalne ryzyko dla Enter Air: wyraznie zwieksza presje
kosztowa poprzez ceny paliwa i moze czasowo ograniczac czes¢
egzotycznej oferty na Bliskim Wschodzie, ale nie uderza w kluczowy
trzon biznesu opartego na Morzu Srédziemnym, Wyspach
Kanaryjskich i Afryce Poinocnej/Wschodniej.[9][10][7]1[4]1[2]

Podsumowanie dla inwestora

e Enter Air zarabia gldwnie na czarterach z Polskiiinnych krajow
europejskich do typowych kierunkow wakacyjnych w basenie
Morza Srédziemnego, na Wyspach Kanaryjskich oraz w Afryce
Poinocnej i Wschodniej; potaczenia do ZEA, Omanu czy Izraela
stanowia mniejsza czesc portfela.[1][4][3][2]

e Kontrakty z Rainbow Tours, Itaka Fly, Coral Travel i TUI Poland
na sezony 2026-2027 sa wieksze niz w poprzednich latach i
obejmuja przede wszystkim utrzymanie oraz rozwoj siatki na
kierunkach srodziemnomorskich, kanaryjskich i egzotycznych
w Afryce oraz na Oceanie Indyjskim (Kenya, Zanzibar, Sri
Lanka, Oman, Wyspy Zielonego Przyladka).[15][13][4][5][3]

e Konflikt USA-Iran zwigeksza ceny ropy i paliwa lotniczego oraz
powoduje ograniczenia przestrzeni powietrznej nad czescia
Bliskiego Wschodu, co podnosi koszty i komplikuje operacje na
trasach do ZEA czy Izraela, ale nie blokuje gtownych kierunkow
Enter Air w rejonie Morza Srédziemnego i Afryki Péinocne;j.[20]

[91[61[71[8][2]



W uyjeciu ryzyka dla ENT konflikt ten nalezy ocenic jako
materialowy na poziomie kosztowym i waskich segmentow
siatki (Bliski Wschod), lecz nieegzystencjalny dla biznesu, o ile
nie przerodzi sie w globalny kryzys energetyczny lub szeroka
recesje, ktora ostabi popyt na turystyke zorganizowana.[19][21]
[91[10][7]
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